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Brussel, 27 november 2006

Touring – EuroRap in België

Het FIA

De Fédération Internationale de L’Automobile werd opgericht in 1904 en vertegenwoordigt de belangen van automobielclubs en automobilisten op wereldvlak. Deze non-profit organisatie overkoepelt 213 nationale automobielclubs uit 125 landen en 5 continenten. 

Al deze organisaties samen vertegenwoordigen meer dan 100 miljoen automobilisten en hun gezin. 

De FIA werkt onder meer rond ledenbelangen, verkeersveiligheid en mobiliteit, maar creëert ook platformen voor gezamenlijk overleg en standpuntbepaling. 

Touring maakt, met 35 andere organisaties, deel uit van de Europese afdeling van de FIA. Deze tak werkt vooral samen met de Europese Unie en de Europese instituten.   

Dankzij deze positie kan Touring, als grootste en eerste Belgische automobielclub, niet alleen rekenen op een internationaal netwerk van algemene pechverhelping en bijstand aan personen en voertuigen, maar ook op de know-how en de ervaringen van nevenorganisaties uit andere landen. 

Een van de programma’s van de FIA is het EuroRap of de European Route Assessment Programme, dat intussen in 18 landen loopt.

België

Voor een goed begrip is het noodzakelijk om kort even de verschillende bevoegdheden in verband met mobiliteit in ons land te schetsen. Deze liggen immers verspreid over verschillende politieke niveaus. Hieronder een overzicht: 

 Bevoegdheden 
Federale regering
Gewestregeringen

 Algemeen
- Implementatie EU reglementen

- Ongevalstatistieken
 

 Verkeersgedrag
 - Verkeersregels

 - Mobiliteit algemeen

- Controle

- Campagnes en Research  (IBSR/BIVV)
- Mobiliteit, regionaal beheer

- Research

 Voertuigen
 - reglementen Verenigde Naties    (Economisch Departement)
 

 Infrastructuur
- Research (BRRC: Belgian Road Research Center, etc.)


- Eigendom en exploitatie

- Integratie van CEN/CENELEC   standards in specs

- Research (BRRC, etc.)

De tabel toont aan dat de gewesten instaan voor beheer, onderhoud en inrichting van de weginfrastructuur van de gewestwegen. Enkel zij beslissen dus welke verkeerssignalisatie ze gebruiken (plaatsen van verkeerslichten, aanleggen van rotondes, verbreding van rijbaan, afschermen van obstakels, …). 

De gemeenten zijn verantwoordelijk voor de gemeentewegen, maar deze worden niet onderzocht door EuroRap.

Voorlopig werden enkel Vlaanderen en Wallonië in EuroRap opgenomen. De drie gewesten (Vlaanderen, Wallonië en Brussels Gewest) richten zich wel op het wegwerken van de zogenaamde “zwarte punten”.    

Ons land is sedert 2003 lid van EuroRap. Het doel is om in 2006 het aantal doden en zwaargewonde verkeersslachtoffers te verminderen met 33% onder meer door het aanpassen van de infrastructuur van risicowegen. 

De laatste 30 jaar werd het aantal verkeersdoden reeds gehalveerd en verminderden de zware ongevallen met een derde. Toch lag in 2005 het aantal verkeersdoden per miljoen inwoners in ons land nog altijd drie maal hoger dan in pakweg Nederland, Zweden of Engeland. 

Hinderpalen bij Belgische resultaatmetingen:

De meest recente detailcijfers over de verkeersstatistieken gaan slechts tot 2001. Dit maakt het natuurlijk bijzonder moeilijk is om een geactualiseerde evaluaties te maken. 

Tweede en zeer belangrijke moeilijkheid is het verschil in methodologie die gebruikt wordt door het Vlaamse en het Waalse Gewest.

In Vlaanderen werkt men in hoofdzaak met het systeem van de zwarte punten die sedert een jaar of vijf systematisch worden aangepakt op vlak van infrastructuur en signalisatie.

Wallonië wil ook andere factoren meerekenen, zoals het verkeersgedrag van jongeren tijdens het weekend, alcohol- en drugsgebruik etc. 

Daarnaast bestaat er in Wallonië momenteel een discussie over de impact van de wegverlichting op de verkeersveiligheid: 54% van de dodelijke ongevallen gebeurt ’s nachts, hoewel er slechts 10% verkeer is in vergelijking met overdag.

Beide meetmethodes wijken af van de EuroRap methode. 

 EuroRap in twee stappen:

1. De voorstelling van de EuroRap-kaart met de aanduiding van de risicowegen is het resultaat van het aantal ongevallen met doden en zwaargewonden. 

2. In een tweede fase gaat men daadwerkelijk op het terrein de secties afrijden met een testwagen die de wegen controleert op de infrastructuurelementen die EuroRap vooropstelt. In België is deze tweede fase in voorbereiding voor de volgende jaren.  

EuroRap controleert in de eerste plaats de weginrichting ten behoeve van de automobilist. Maar ook de motorrijders zijn sedert enkele jaren vragende partij voor een veiligere en meer aangepaste infrastructuur: vangrails zijn vaak dodelijk voor motorrijders, evenals slecht liggende riooldeksels, gaten in de weg, drempels en obstakels (zoals bijvoorbeeld de lage betonnen scheidingen tussen busbaan en rijbaan. Vanaf 2006 test Engeland ook op de veiligheid voor motorrijders. Hoogst waarschijnlijk zullen andere landen dit voorbeeld de komende jaren volgen.  

Eurorap fase 1 concreet:

Er werd 2.986 kilometer route “getest” (gewestwegen en autosnelwegen) op een totaal van 149.018 kilometer (Vlaanderen, Wallonië, provincie, gemeente- en autosnelwegen). De indeling is als volgt:

Autosnelwegen Vlaanderen:
918 km

Autosnelwegen Wallonië: 
800 km

Autowegen Vlaanderen:
626 km

Autowegen Wallonië:

641 km 

Er werden dus geen provinciale, stadswegen noch gemeentewegen getest en evenmin het wegennet van het  Brussels gewest. 

Telkens werden 172 gelijkaardige secties van elk ongeveer 17,4 kilometer geëvalueerd op basis van volgende criteria:

· statuut van de sectie (deel van een gewestweg of ander type weg, naargelang de beheerder).

· geldende technische en geometrische voorschriften en veiligheidsmaatregelen

· type en intensiteit van het verkeer

· ongevalstatistieken (1999-2001) met doden en zwaargewonden ingedeeld in:


frontale ongevallen


ongeval tegen niet afgeschermde obstakels


zijdelings ongeval op kruispunten


ongeval met voetgangers en fietsers

Het individueel risico wordt dan aldus berekend:     doden + zwaargewonden 








      verkeersstroom

Op de 172 secties gebeurden in totaal 4836 ongevallen met doden en/of zwaargewonden (totaal voor België = 16.596) altijd voor de periode 1999-2001.

Dit geeft ons het volgende plaatje (op 172 secties):

RISICOPEIL:
ZWAK
MIDDEL-ZWAK
MIDDELMATIG
MIDDEL-HOOG
HOOG
TOTAL

 Autosnelwegen
4
58
3
0
0
65

 Ringwegen
2
14
5
1
1
23

 Primaire wegen
1
21
30
20
12
84

 Total
7
93
38
21
13
172

Op de wegen met hoog risico (13 secties) gebeurden 277 zware ongevallen waarvan onder meer 123 zijdelingse aanrijdingen op kruispunten en 111 tegen obstakels (bomen, palen, etc).

Toekomst

In de toekomst is het de bedoeling om deze eerste fase regelmatig te herhalen en dezelfde secties opnieuw te onderwerpen aan tellingen van het aantal dodelijke en zware ongevallen. De resultaten kunnen dan worden vergeleken met de vorige. 

Daarnaast zal de EuroRap methodiek ruimer worden uitgevoerd, dit wil zeggen dat men ook aan de hand van een testwagen die de secties op het terrein “screent” een label zal toekennen in de vorm van een aantal sterren (Euro Star). België beschikt voorlopig maar over 1 statistiek en 1 EuroRap risico kaart en kan dus nog geen vergelijkingen doen. 

Suggesties

Het feit dat België maar beschikt over 1 evaluatie (resultaten 1999-2001) weerhoudt Touring niet om nu reeds een aantal aanbevelingen te formuleren naar de bevoegde instanties en overheden toe. 

· Er dient een intensievere controle te gebeuren op specifieke risicovolle plaatsen, juist omdat er ook andere factoren een rol spelen dan enkel de uitrusting van de weg.

· Touring dringt aan op een versnelde aanpak van de zwarte punten in Vlaanderen en Wallonië. 

· Touring dringt aan op meer investeringen in het onderhoud en inrichting van wegen.

· Er dient dringend werk gemaakt te worden van correcte actuele statistieken.

· De oprichting van een instituut voor de studie en analyse van auto-ongevallen dringt zich op.

· België kan een voorbeeld nemen aan Frankrijk dat een fenomenale verbetering kent op het vlak van dodelijke en zware verkeersongevallen, dankzij de inzet van zeer ruime middelen de laatste 15 jaar en bijzondere aandacht voor de inrichting van routes. 

· Het ontwikkelen van nieuwe producten en oplossingen die gedeeltelijk tegemoet komen aan het beschermen van de automobilist tegen obstakels langs de weg moet worden gestimuleerd. Bepaalde ondernemingen, die gespecialiseerd zijn in verkeersveiligheid, brengen nu reeds bijvoorbeeld flexibele systemen op de markt voor verkeerssignalisatie. Recentelijk werd ook een nieuw soort botsabsorberende vangrails voorgesteld die perfect rond bomen en palen kan worden aangebracht. Bovendien zijn deze vangrails ook veilig voor motorrijders (zie hoger).

Zie ook:

www.touring.be
www.mag.be
www.brrc.be
www.eurorap.org
TOURING – Wetstraat 44 – 1040 Brussel – www.touring.be

